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Betrokkenen:
BVR + Bernadette 
Janssen, Jorick Boddeke, 
Bart Bomas, Marnix de 
Vos, Evi Goedemans, 
Jaap Duenk, Alexandra 
Kobeleva.
Gemeente Rotterdam 
+ Martin Guit, Jarno 
Hazekamp, Dennis
Scherpenberg, Marlies 
van der Maarel, Ramon 
Rodrigo, Rick Klootwijk, 
Marieke Oosterom, Carin 
Stolzenbach, Peter Volken 
Smidt, Joris Vermeiren.
Experts + Maurits 
Cardozo Lopes, Charlotte 
van den Berg, Paul 
Broekhuisen, Jeanot van 
Belkom, Katalin Szanto,
Igor Heller, Katalin Szanto, 
Warner Beumer, Josine 
van den Boogaard,
Carin Jannink, Claudia 
Rodrigues, Maartje Visser, 
Jeroen van Kesteren.

Atelier Ruit

De Ruit, ooit bedacht als onderdeel van het 
Nederlandse hoofdwegennet, heeft inmiddels ook een 
belangrijke functie voor het Rotterdamse stadsverkeer. 
Op sommige stukken is dat zelfs zeventig procent van 
het verkeer. Wat betekent deze gebruiksverandering 
voor de Ruit? En voor de stad? Waar liggen kansen 
voor transformatie aan of op de A20, A15 en de A16? 
In Atelier Ruit, opvolger van LAB Ruit, onderzoeken we 
deze vraag in drie ontwerpstudies.

Rotterdam

Atelier Ruit / BVR adviseurs - Gemeente Rotterdam

Opgavekaart LAB Ruit

4		  Mobiliteit, Natuur
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Inzichten
De echte ‘ecologische snelweg’ ligt langs de 
Oude Maas, maar de A15 zone biedt veel kansen 
voor kleine soorten zoogdieren, insecten 
en vogels in het onderliggende ecologische 
netwerk.

Analyse Visie
Interpretatie opgave
De A15 is een goederen- en energiecorridor met 
steeds meer logistieke functies. Knoop Charloise 
Poort/Waalhaven en de knoop bij Ridderkerk 
zijn toekomstige logistieke megahubs. De 
corridor wordt energieneutraal. De A15 is, door 
maatregelen in het onderliggende landschap, 
niet langer een barrière voor het ecologische 
netwerk voor kleine (dier)soorten en vormt door 
de lage ligging een waterbuffer voor de directe 
omgeving. 

Aanvliegroute
Hoe verandert de monofunctionele A15-zone in 
een klimaatpositief, gezond stedelijk landschap? 
En de last van de snelweg in een lust voor het 
gebied? 

- A15 - A15
Achtergrond & vertrekpunt
De autonome snelwegwereld contrasteert met 
het onderliggende landschap. In de schaduw 
van de corridor bestaat een stadsrandzone met 
eigen charme, maar ook met ondoordringbare 
restruimtes. 

Scenarioschets: A15 zone als goederencorridor.

Scenarioschets: A15 zone als biotoop.

Analyse huidige situatie: (Tussen)ruimtes, onderdoorgangen, stromen en programma.

Opgavekaart A15.

Friemellandschap

Watersysteem

Logistieke HUB 
Waalhaven Charloise Poort

Logistieke HUB 
Freshport

Megacorridor 
Energie-opwekkende corridor

Atelier Ruit / BVR adviseurs - Gemeente Rotterdam
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•	 Haven(bedrijf), Rijkswaterstaat en gemeenten 
hebben elkaar nodig voor een gezamenlijke 
strategie. Er is samen veel te winnen bij 
toekomstige transitieopgaven: logistiek 
en circulair, energie en klimaatneutraal, 
biodiversiteit en vergroten leefbaarheid. 

•	 Een traag (tot 30 km/u) tussenliggend, 
fijnmazig en verbindend natuurlandschap, 
waaronder de wegbermen.    

•	 Landschappelijke buffer in de stad voor 
koelte, CO2-opslag met snelgroeiend 
moerasbos, zoetwaterzuivering en 
-buffering, natuurwaarden. Het zuidelijk 
randpark wordt een vrolijk friemellandschap 
voor de Tiny Five. De netkousverbinding 
voor langzaam wegverkeer voorzien we van 
een net dat in combinatie met een bijenlint, 
vlinderroute, vleermuislaan, mussenhaag en 
kikkersloot de ecologische overgang creëert 
naar het buitengebied van Rhoon en de 
groenzones langs de Charloise dijk.

Uitwerking - A15

Visualisatie Megacorridor en Friemellandschap rond de A15.

De A15, een potentieel rijke biotoop tussen stad 
en buitengebied, maken we energieneutraal door 
warmte te winnen uit asfalt en oppervlaktewater 
en elektriciteit op te wekken met vijf kilometer 
zonnescherm. Met 59 hectare zonnepanelen 
op woningen en 140 hectare zonnedaken op 
bedrijven, wekken we 1.194 TJ op.  

Aanbevelingen voor de A15 om gelijktijdig 
en in samenhang een Megacorridor en een 
Friemellandschap te ontwikkelen:
•	 Een snelle (vanaf 80 km/u) energie-

opwekkende megacorridor met twee 
logistieke polen en bedrijventerreinen 
die met groene daken en zonnepanelen 
duurzaam bijdragen aan het gebied: 
Waalhaven Charloise Poort (met metro-
ontsluiting) en Freshport (met OV-knoop
punten Lombardijen en Barendrecht). 

Inzichten
Deze intense verbondenheid is ook zichtbaar 
in cijfers. De A20 wordt zeer intensief gebruikt, 
zowel door nationaal als door stedelijk verkeer. 
De Ruit A20 heeft de grootste negatieve impact 
op de gezondheid. De ontwikkeling van de 
bestaande stad tot gezonde stad wordt nu en in 
de toekomst beperkt.

Analyse
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- A20
Achtergrond & vertrekpunt 
Rotterdam en de Ruit zijn bij de A20 versmolten. 
Vanaf het Kleinpolderplein, de meest compacte 
knoop van Europa, duik je direct de stad in. De 
parken en gebouwen liggen pal aan één van de 
drukste wegen van Nederland. De Hofbogen 
staat direct aan de vluchtstrook en de tram 
kruist bij de Schieweg en het Franciscus over de 
snelweg. Bij de Bergweg en de Rotte loopt de 
stad ongemoeid door van noord naar zuid.  

Kans: Diversiteit aan hubs op de A20.

Kaart: De ongezonde stad.

Meeste slaapverstoring door 
verkeer op wegen

Legenda

Laagste levensverwachting 
in goede gezondheid

Bezorgst over gezondheid 
door drukke straat 

Geluidscontouren rijkswegen

HUB stadsring / Hoofdwegennet

Legenda

Buurt / StadsHUB
15 minuten lopen / 5 minuten fietsen
Gebiedsontwikkeling rond HUB

Fietsverbinding: 3 radialen, 1 tangent
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Opgavekaart A20.

Visie
Interpretatie opgave en aanvliegroute 
De Ruit A20 wordt intensief gebruikt door 
stedelijk verkeer. Een investering in stedelijke 
mobiliteit (OV en fiets) rond de A20 is een directe 
kwaliteitsimpuls voor de stad en betekent 
verkeersreductie op de Ruit. Er liggen onbenutte 
ruimtes rond de A20. Deze bieden potentie voor 
de ontwikkeling van de gezonde stad. De opgave 
A20 bestaat uit twee groene ontwikkelingen 
(Rotte - Kralingse plas en Blijdorp - Schiepark) en 
twee stedelijke gebiedsontwikkelingen (Kralingen 
en ziekenhuis/Ceintuurbaan).

- A20

Nieuwe fietsroutes: 3 radialen, 
1 tangent

HUB en nieuw station: Franciscus 
(stadsHUB) en Kralingse bos (HWN-HUB)

Twee integrale 
gebiedsontwikkelingen

Twee grote open ruimtes 
verbonden

Op stedelijk deel van de Ruit 
snelheidsverlaging naar 60 km/u

Visualisatie ingreep A20 ter hoogte van Stadshub Fransicus: 60 km/u op de Ruit A20, een overkapping bij Hofbogen die fungeert als park en route. 
Gebiedsontwikkeling rond Franciscus Gasthuis met een station en hub, fietsroutes van regio naar centrum en van Alexander naar Schiedam.

Stedelijke ontwikkeling direct grenzend aan de 
snelweg of verbindingen over de snelweg zijn 
voorstelbaar en noodzakelijk als deze ook leiden 
tot een reductie van de negatieve impact door de 
snelweg en tot vermindering van congestie op de 
snelweg.

Impactreductie is haalbaar door de snelheid te 
verlagen tot 60 km/u. Uit ons onderzoek blijkt dat 
deze reductie past binnen het huidige netwerk 
en bij het stadse karakter van de Ruit A20. Het 
inpakken van de snelweg zorgt voor een verdere 
overlastreductie. Bij gebiedsontwikkelingen 
aan de A20 worden groene overkappingen en 
schermen ingezet.

De impuls voor de stedelijke mobiliteit bestaat uit 
twee nieuwe hubs aan de A20 met twee nieuwe 
treinstations op de bestaande lijn Rotterdam-
Utrecht. We verbinden het stadscentrum en de 
regio met drie nieuwe fietsroutes en introduceren 
een fietsroute aan de noordzijde van de A20. 
De fietsroutes over de A20 zijn riant, groen, 
functioneel en recreatief. Een tweehonderd 
meter brede overkapping bij de Hofbogen en 
een recreaduct bij het Kralingse Bos verbindt de 
stadsdelen met groene ruimtes. 

Aanbevelingen voor de A20:
•	 Reduceer overlast op en aan de Ruit.
•	 Zet stedelijke mobiliteit in als alternatief voor 

de Ruit. 
•	 Benut de ruimte rond de Ruit voor de 

gezonde stad Rotterdam.

Uitwerking
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- A20
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Verknopen van missing links aan 
de groenstructuur van de stad 
(Prinsenlaan, IJsselland Ziekenhuis, 
Van Brienenoordbrug)

Atelier Ruit / BVR adviseurs - Gemeente Rotterdam

Inzichten
In de A16-zone liggen kansen om de ontbrekende 
schakel in de verbinding met het buitenbied én 
een waterkwaliteitsopgave op te lossen. 

Achtergrond & vertrekpunt 
De A16 ligt als snelweg dwars door Rotterdam 
Oost en zorgt voor een verdeling van de stad in 
een ‘binnen’ en ‘buiten’ de Ruit. Het deel vanaf 
de brug tot aan de A20 is onderdeel van een 
grote verstedelijkingsopgave door verdichting. 
De huidige A16, omzoomd door sportvelden en 
groen in de geluidbelaste zone, wordt op dit deel 
vooral gebruikt voor korte ritten en de verdeling 
van stedelijk verkeer. Ook ligt de A16 op de 
overgang van twee landschappen. 
 

Opgavekaart A16.

Analyse Visie
Interpretatie opgave  
De inzet voor een toekomstbestendige A16 is 
redesign van de snelweg. Van beter benutten 
naar ander gebruik van de snelweg(capaciteit). 
De A16 gaat fungeren als het adres en de 
entree van de nieuwe stad zonder een directe 
koppeling tussen het snelwegverkeer en de auto-
ontsluiting van de wijk. 

Aanvliegroute
Doorgaand verkeer en stedelijk bestemmings
verkeer worden meer van elkaar gescheiden. 
Dat betekent een kans voor verschillende 
snelheden op de A16: van 50 tot 80 kilometer per 
uur. Een nieuwe stadshub op de A16 fungeert 
als comfortabel overstappunt voor sporters 
en recreanten. De gebiedsontwikkeling in Oost 
verbindt de Kralingse Plas met de natuur van de 
polder. Deze verbinding tussen plas en polder kan 
de waterkwaliteit op het schaalniveau van heel 
Rotterdam-Noord verbeteren. 

- A16 - A16

Principeschets 
hoogteverschil tussen 
plas, bos, polder en 
de A16.

Principeschets van 
de verbinding tussen 
bos en IJssel en de 
watersysteemopgave 
van Noord. 

Schematische weergave StadshubA16 en regiohub’s in de omgeving.

Stadsontwikkeling nieuwe stad

StadsHUB A16 als bestemming en 
overstappunt van stadsverkeer 
op Ruit naar gezond stedelijk 
verkeerssysteem (OV & fiets)

Verbeteren waterkwaliteit Kralingse 
Plas (doorstroming, blauwalg)

Ontvlechten doorgaand verkeer 
en stadsverkeer

Ruimte voor sport, recreatie en 
natuur (bos en water)

Doorspoelen stad
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Visualisatie nieuwe stad A16, verbinding van bos tot IJssel.

What’s next?

‘Atelier Ruit is zeer 
waardevol voor 

Rotterdam én 
daarbuiten!’

Martin Guit , gemeente Rotterdam 

Atelier Ruit / BVR adviseurs - Gemeente Rotterdam

Van de A16 kan het stedelijk verkeer op de 
Ruit ter hoogte van de Prinsenlaan de nieuwe 
stadshub in rijden: een eindbestemming en het 
adres voor de nieuwe stad en een recreatieve 
entree van het bos en de plas. In de hub kunnen 
automobilisten overstappen op alternatieve en 
schonere vormen van stadsvervoer, zoals de 
fiets en de tram. Het snelweg- en wijkverkeer 
blijven gescheiden van elkaar. De nieuwe 
stadsHUB is onderdeel van een overkluizing door 
de Prinsenlaan. Het deel voor doorgaand verkeer 
is de kern van de zone, dit deel van de A16 wordt 
verlaagd naar poldermaaiveld.

De ontwikkeling van de nieuwe stad aan de 
A16 verbindt de kwaliteiten van het Kralingse 
Bos en de Plas met de IJssel. Deze nieuwe 
landschappelijke route, dwars door de polder, 
vormt de hoofdas voor de ontwikkeling van de 
nieuwe, inclusieve stad en verdichting van de 
bestaande stad. Een groen en waterrijk stedelijk 
gebied waar gewoond en gewerkt wordt in 
een uitnodigend en sportief landschap. Het 

watersysteem van Rotterdam-Noord koppelen 
we aan die van de polder. De verbeterde 
doorstroming die dat teweeg brengt, zorgt voor 
een verbetering van de waterkwaliteit in het 
gehele systeem. De hoogte en kwaliteiten van 
het Kralingse Bos worden de polder ingetrokken 
en bieden aan nieuwe bewoners en inwoners 
van het omliggende gebied een aantrekkelijk 
recreatieve bestemming.

Aanbevelingen voor de A16:
•	 Zet de stedelijke functie van de A16 

efficiënt in voor de verdichtingsopgave van 
Rotterdam. 

•	 Investeer dwars op de A16 in de ontwikkeling 
van de nieuwe stad en een verbinding van 
stad naar het buitengebied. 

•	 Gebruik de overgang van het Kralingse Bos 
en de 6 meter lager liggende polder voor een 
verbinding tussen bos, plas, polder en IJssel. 

•	 Gebruik het sportprogramma in het gebied 
om te fungeren als verbindend programma in 
de nieuwe stad.

Uitwerking - A16 - A16
Volgende stappen en aanbevelingen
Met Atelier Ruit is de ontwikkeling op en rond de 
Ruit verder onderzocht binnen de vastgestelde 
Omgevingsvisie van gemeente Rotterdam. 
De gemeente heeft nu beter zicht op de 
kansen en meer grip op de opgaven. Ze gaat 
het ontwerpteam binnen de gemeente verder 
uitbreiden. De onderzoeksresultaten zijn ook 
gepresenteerd aan een aantal wethouders en 
enthousiast ontvangen. Daarnaast helpt het 
Ruit onderzoek in het gesprek over de potentie 
en toekomst van de Waalhaven-Zuid en het 
havengebied, dat is aangewezen als NOVI-gebied.  
De studie biedt verder aanknopingspunten 
voor lopende programma’s en projecten. Waar 
de onderzoeksresultaten van de A20 en A16 
bijdragen aan de urgente verstedelijkingsopgave 
van Rotterdam, stimuleert het onderzoek naar 
de A15 nieuwe ideeën en concepten die de A15 
meer laten zijn dan een excellente verbinding van 
de haven met het achterland. 

De ontwerpmethode van Atelier Ruit wordt 
toegepast in de adaptieve ontwikkelstrategie 
wegen- en fietsnetwerk van de Zuidelijke 
Randstad (2040) om meer inzicht te krijgen in 
de opgaven op de schaal van de hele Zuidelijke 
Randstad. Dit programma is in ontwikkeling in 
opdracht van Rijk, regio en gemeente (binnen 
programma MoVe). 


